Flygvapnets flygflottiljer

I detta nummer presenterar Svensk Flyghistorisk Tidskrift den forsta artikeln i
Lennart Anderssons serie om alla de svenska flygflottiljerna. Vi kommer alltsa un-
der lang tid framdver att kunna se fram emot nya avsnitt i det svenska flygvapnets
historia, speglat genom inte bara dess flottiljer utan ocksa dess flygplanstyper. Vi

inleder, logiskt nog, med F 1. Red.
Av LENNART ANDERSSON

lygvapnets fredsorganisation har sedan

1936 utgjorts av ett antal flygflottiljer.
Under perioden dessforinnan, 1926 till
1936, kallades de flygkérer. Var och en
av flottiljerna har eller har haft ett namn
enligt modellen Kungl Véstmanlands flyg-
flottilj, men eftersom det namnet &r langt
och opraktiskt att anvénda tilldelades for-

banden redan fran 1926 ocksé en kortare
beteckning bestiende av ett ”F” och ett
nummer.

Av de 24 flottiljer som existerat, F 1 till
F 22, F 30 samt Helikopterflottiljen, finns
som bekant idag endast ett fatal kvar. F 1 till
F 18, samt F 20 och F 21 sattes upp inom
landets grinser, medan F 19 sattes upp i
Finland och F 22 i Kongo. F 30 fanns bara
pé papperet och skulle ha organiserats forst

efter en mobilisering. Helikopterflottiljen
har inget F-nummer.

Denna artikelserie ska beskriva hur det
gick till ndr varje flygflottilj bildades och
vilka flygplanstyper som anvénts vid flot-
tiljen. Beskrivningen ir ganska detaljerad
fram till 1945 och dérefter mer 6versiktlig.
Endast flygplan och flygférband behandlas,
dven deras krigsorganisation och planerad
basering i krig. Med undantag av robotdivi-
sioner tas andra typer av forband — som bas-
forband och strilforband inte upp. Fér mer
information om sadana funktioner héinvisas
till de bocker med flottiljhistoriker som finns
utgivna, se litteraturtips. Uppgifter som fort-
farande omfattas av sekretess berérs inte.

F 1 - 1. flygkaren, Kungl Vistmanlands flygflottilj
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mlad viden avF 1:s B 18.
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Av LENNART ANDERSSON

id mobilisering skulle ett bombfor-

band med tolv flygplan, ett jaktforband
med 18 flygplan och fem grinsbevaknings-
avdelningar med sammanlagt 15 flygplan
kunna organiseras av 1.flygkaren (F 1). F 1
skulle alltsa bli en blandad flygkar och var
tankt att placeras i Uppsala, medan 2.flyg-
karen skulle forldggas till Visteras. 1927
kom man fram till att bdde F 1 och F 2, av
besparingsméssiga skil, kunde forliggas
till Vésteras! En ny utredning foreslog dock
snart att endast F 1 skulle ligga dér och det
blev ocksd riksdagens beslut den 1 juni
1928. Karen skulle sittas upp den 1 juli
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Foto via Per Hemming.

aret ddrpa. Kaserner 6vertogs frin nedlagda
I 18 i Vikséng, strax Oster om Visteras.
Kérstab, kompani och — pa pappret — tvé
spaningsflyggrupper organiserades under
chefskap av Harald Enell.

Eftersom nigot flygfalt &nnu inte fanns
kunde flygning tills vidare endast bedrivas
med sj6flygplan frin den sjoflygstation,
som byggts i Viksing for Centrala Flyg-
verkstaden i Visteras rikning. Dir fanns
hangar, brygga och slip. F 1:s forsta flyg-
plan anlénde den 6 november 1929 i form
av tvd stycken S 2 Hansa sjospaningsplan.
S 2 var ett gammalt flygplan fran marinfly-
gets tid. Sommaren 1930 fick F 1 en egen
S 5A Hansa och under hosten ytterligare

tvd. Man fortsatte sedan med sj6flygning
till 1934 och flog mest Gver Mélaren och
Hjdlmaren, men dven mélbogseringsupp-
drag i Karlsborg forekom, liksom samov-
ningar med kustflottan.

Vid Hésslo, tva kilometer 6ster om Vik-
sdng, byggdes ett 500 x 500 meter stort
flygfilt med tre hangarer och verkstad
och det blev klart i juni 1931. Den 17 juli
genomfordes den forsta starten pa faltet.
I december 1930 hade fran F 5 6verlimnats
tvd J 1 Phénixjagare och fem A 1 Dront.
I november 1931 tillkom en jaktflyggrupp
med tva, senare sex J 7 Bulldog. Under
forsta hilften av aret disponerades ocksa
tre Fokker S 6 och i november fick kéren
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S 5A, Heinkel HE 5/t Hansa med flottérer, tillverkad av Centrala Flygverk-
staden i Véasteras (CFV). Foto i Lennart Anderssons arkiv.

Férenings arkiv.

Foto i Svensk Flyghistorisk Férenings arkiv.

ytterligare tva nya typer — tva J 6 Jaktfalk
ochen ASJA Q9.

Vid det laget var det alltsa en blandad
samling flygplan som flygkéaren dispone-
rade, ungefir tjugo flygplan av sex olika
typer. Aren 1933-1938 var flygvapnets
jaktkurs med J 6 och J 7 forlagd till F 1
och forste chef for den blev Magnus Béng,
sedermera chef for F 9. J 1 och A 1 kas-
serades och i stillet fick man 1933 fyra
gamla O 1 Tummelisa och tre Fokker S 6.
Nir dven O 1 méste kasseras efter nigra 4r,
kom tre tvasitsiga Heinkel J 4 frdn F 2 och
dessutom lanades ytterligare tre-fyra S 6 in
fran F 3 for att anviindas som 6vningsflyg-
plan. Bristen pd modern flygmateriel var
stor och man fick néja sig med vad som
stod till buds.
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J 7, Bristol Bulldog, pa F 1 under 1930-talet. Foto i Svensk Flyghistorisk

Flygvapnets enda Tp 7, Miles M.3 Falcon, var stationerad pa F 1 mellan maj 1940 och maj 1941.
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Nir de tre forsta J 8 Gladiator kom till
Sverige i oktober 1937 placerades de till-
filligt pa F 1. De tillhorde F 8 Barkarby,
men ytterligare ett antal flygplan av denna
typ kom att forst levereras till Hissl6. Den
1 juli 1938 flyttades de till Rinkaby i Skéne
och flog sedan over till sin hemmabas i
Barkarby, nira Stockholm, den 1 oktober.
Dirmed var jaktflyg ett avslutat kapitel
for F 1:s del, tminstone tills efter kriget.

Antalet skolflygplan for allmén flygtri-
ning var linge omfattande vid flottiljen.
De anvindes bland annat for ldrare och
elever vid flygvapnets olika skolor i Vis-
teras. Forutom redan nimnda typer fick
man runt arsskiftet 1936-37 tre stycken
Heinkel Sk 6A. Ett 4r senare kom en Sk 9
Moth, tre P 1 Sparmannjagare och'en fjéirde

J 4, Heinkel HD 19, p& F 1. Foto | Svensk Flyghistorisk Férenings arkiv.

A1, Phonix C.I Dront, frdn F 1 &r 1934. | bakgrunden en ASJA O 9. Foto
i Lennart Anderssons arkiv.

Sk 6A. Bestindet av Sk 6A fylldes sedan
pé allteftersom tidigare levererade flygplan
havererade, tills samtliga kasserades 1940.
I stillet kom da tva Sk 11 Tiger Moth och
1941 fem Sk 15 Klemm 35. Tv4, senare tre,
B 4 Hawker Hart anviindes bade for 6vning
och malbogsering. Fyra Sk 10 Tigerschwal-
be tillkom 1942 och 1943 tva Sk 11, fyra
Sk 12 Stieglitz samt fyra P 1. I slutet av
1944 kom ytterligare fyra Sk 12 och ett ar
senare fyra Sk 15. De sex Northrop B 5 som
man fick 1944 var avsedda for utbildning i
instrumentflygning och fér mélbogsering.

Bombflottilj

I och med forsvarsbeslutet 1936 blev det
klart att F 1 skulle bli en tung bombflottilj.
Sedan 1934 hade Egmont Tornberg varit
cheffor 1. flygkaren, som nu dndrade namn
till Kungl Vistmanlands flygflottilj och han
eftertriddes 1937 av Qviding Strém, som i
sin tur ett ar senare ldmnade Gver till Axel
Ljungdahl. Enligt da gillande mobplan
(mobiliseringsplan) skulle F 1 organisera
11. till 13. bombdivisionerna med 36 B 4
Hawker Hart och det forsta exemplaret
av denna typ kom till Héssl6 den 17 april
1936. Planerna dndras nu, men som mest
hade flottiljen 25 stycken B 4 innan de
bérjade dverforas till F 4 pa Frosén i de-
cember 1937.

De forsta tva av 40 B 3 Junkers Ju 86
kom till F 1 i april 1937 och huvuddelen
av leveranserna genomfrdes sedan mellan
januari och augusti 1938. B 3 var ett stort
flygplan och kridvde nya lokaler och ett
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storre flygfilt. Den forsta av tre nya 40 x
110 meter stora hangarer fardigstilldes i
augusti 1937 och de 6vriga tva foljde un-
der 1938. Flygfiltet utskades samtidigt till
1 100 x 1 100 meter och det kom sedan att
utvidgas ytterligare mellan september 1939
och juli 1940 samt 1942-1943. 1945 var
féltet mellan 1 600 och 1 700 meter stort i
alla riktningar.

Till vénster: Annu en
udda fagel i flygvapnet,
P 5 Handley Page
Hampden. Ett enda
exemplar anvandes for
utprovning som bomb-
flygplan. Det blev B 3

i stallet. P 5 fanns vid
F 1 mars 1941 till juni
1942. Foto i Svensk
Flyghistorisk Férenings
arkiv.

Nedan: En effektivt
vinterkamouflerad B 3,
Junkers Ju 86K, i Kiru-
na. Foto Leif Fredins
samling.

Beredskapsaren

I september 1939 borjade andra viarldskri-
get och det svenska forsvaret var direfter
partiellt mobiliserat under hela beredskaps-
tiden fram till 1945. For F 1:s del bérjade
beredskapen redan i augusti 1939, nir en
grupp B 3 som skickats ned till Ljungby-
hed borjade med fjarrspaningsflygningar.
Bombplanet B 3 var den enda svenska flyg-

Ettav F 1:s nattjaktplan J 30 — nr 30005 — de Havilland D.H. 98 Mosquito NF Mk XIX, efter ett haveri.

Foto i Lennart Anderssons arkiv.

planstyp som var anvéndbar i den rollen.
Gruppen kallades Detachementet F 1, och
ombaserades snart till Trollhattan. Res-
ten av flottiljen krigsorganiserades med
flottiljstab och tvé divisioner. Varje flottilj
skulle ju egentligen kunna sitta upp tre
divisioner, men det fanns inte utbildad per-
sonal s att det rickte.

Nér den tyska invasionen av Danmark
och Norge kom i april 1940 ombasera-
des 2. divisionen F 1 i tur och ordning
till Bulltofta, Trollhéttan och Ljungbyhed
och dérefter 14g divisionen pa Norrkpings
flygfilt efter en vecka pd Bromma. 1. divi-
sionen blev forst kvar i Visterds, men lag
ocksé en kort tid i Trollhittan. Under es-
kader6vningen i september baserades bada
divisionerna i Tierp. De tre krigsflygfilten
dir var anpassade for tunga flygplan genom
att de forsetts med hardgjorda banor och
skulle i fortsdttningen komma att bli de
flygfilt som utnyttjades oftast av flottiljen
vid utbaseringar.

Tredje divisionen kunde sittas upp forst
i november 1940 efter att ha varit skol-
division utan krigsflygplan sedan i april
samma ar. F l:s vinterdvningar bedrevs
i Kiruna, Boden eller pd F 21 och under
eskaderdvningarna baserades F 1 i Tierp
och 1944 pa Visby flygplats. Aven Bunge-
och Rommehedsfilten anvindes periodvis.

Fran 1940 bedrev F 1 transportflygverk-
samhet med inhyrda ABA-plan och en egen
Tp 9 Junkers Ju 86. Enligt mobplanen skulle
flottiljen ikrig sétta upp en transportdivision.
Man flsg med tre Tp 5 Junkers Ju 52/3m, en
Tp 7 Miles Falcon och en Tp 9. P 5 Hamp-
den kom till F 1 1941 och byggdes om till
stabstransportplan och frdn 1942 byggdes
ett antal B 3 om till transportflygplan. Frén
1948 hade F 1 ansvar for att i flygvapnets
krigsorganisation sétta upp en transport-
flyggrupp med det tiotal B 3 som tillh6rde
flottiljen. De kompletterades forst och ersat-
tes sedan i mitten av 1950-talet av sex Tp 83
Pembroke. Gruppens krigsbas var Visteras,
men ansvaret for den flyttades frain F 1 1975.

Sedan tva byggsatser till glidflygplan av
typ G 101 (SG-38) anldnt i augusti 1941
bildades en segelflygavdelning. Glidflyg-
planen blev firdiga 1943 och 1944 och da
hade man sedan sommaren 1942 flugit med
tva Se 102 Grunau Baby. Vintern 1943—
1944 fick man ocksé tvé Se 103 Kranich
och en Se 104 Weihe. Sk 11, Sk 12 och Sk
15 anvindes for bogsering. Efter 1945 fick
F 1 ett stort antal fore detta krigsflygplan
som skulle anvindas som $vningsflygplan:
bland annat fyra J 8 Gladiator och ett 15-tal
B 17 och S 17. F 1 hade ocksa fler Sk 16
Harvard én de flesta andra flottiljer.

Nattjakten

Det forsta exemplaret av Saab B 18A, som
skulle ersitta B 3 pa F 1, var en av proto-
typerna och den kom dit den 23 november
1943. Mellan mars 1944 och februari 1945
levererades 60 flygplan av denna typ, men
de byttes redan 1946-1947 till versionen
B 18B. Aren 1948-1949 fick F 1 i stillet
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J 30 Mosquito och blev ddrmed flygvapnets
enda nattjaktflottilj. Vid eventuell mobilise-
ring skulle F 1 tidigare vid krigsfall IIS ha
haft filt 8 Mockeltorp och filt 9 Kyrketorp
som krigsbaser och filt 28 Gunnarn vid
krigsfall IIN. I och med &vergdngen till
nattjakt blev Hissl6 krigsbas for samtliga
tre divisioner, vilket dven géllde nir J 30 er-
sattes av jetplanet J 33 Venom 1952-1954,
men frén mitten av 1950-talet fordelades
divisionerna i stillet p& baserna Brévalla,
Barkarby och Uppsala.

J 32B Lansen ersatte J 33 1959-1960
och ungefir samtidigt 4ndrades F 1:s ut-
gangbasering i krig till Nyképing, Arlanda
och Uppsala. Uppsaladivisionen flyttades

sedan till filt 44 Kubbe. Tvé av divisio-
nerna utrustades med J 35F Draken 1966
och den tredje vakantsattes den 1 juli 1967,
men redan ett ar senare sattes den upp igen,
nu med J 35F. Den 30 juni 1976 forsvann
endivision ur krigsorganisationen. Den av
de kvarvarande tva divisionerna som da
hade Tullinge och Stringnids som krigs-
baser flyttades den 31 augusti 1981 till ny
fredsbasering i Tullinge. Den 31 december
1982 drogs den sista divisionen i Visteras
in och den 1 januari 1983 &verlimnades
Tullingedivisionen till F 16.
Vistmanlands Flygflottilj lades ned den
1 juli 1983. %
Lds mer:
« Kungl Vistmanlands Flygflottiljs historia
1929-1979, 1979
« Kungl Vistmanlands flygflottiljs historia.

Del 2, 1979-1983, 1985 J 35F Draken pa F 1 Héasslo. Foto i Svensk Flyghistorisk Férenings arkiv.
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Sk1 6, Noorduy

16 Harvard. Plaet, nr 16073, flygs idagav Swedish Sk 50B Safir. Planet, nr 50020, finns bevarat pa Jamtlands Flyg- och Lot~

Air Force Historic Flight med civil registrering SE-FVU. Foto i Svensk  tamuseum. Nedan: Hkp 3, Agusta Bell 204B, pa F 1 Hasslo.

Flyghistorisk Forenings arkiv.

Flygplanstyper som tillhort F 1 1929-1983

*A1

*B3,B4,B5,B17,B 18

« Hkp 2, Hkp 3

+J1,J4,J06,J7,J8,J30,J32,J33,J35

“P1,P5

+§52,55,56,8 17

» Sk 6, Sk 9, Sk 10, Sk 11, Sk 12, Sk 14, Sk 15, Sk 186,
Sk 25, Sk 50

*Tp5,Tp7,Tp 9, Tp 83

+01,009

* G 101, Se 102, Se 103, Se 104
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Foton i Svensk Flyghistorisk Férenings arkiv.
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